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IP.7121.72.2020

Zatwierdzenie Nr 72/20

Na podstawie art. 10 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 110 ze zm.) oraz § 3 ust. 1 pkt 3 Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem
(Dz. U. 22017 r. poz. 784)

zatwierdzam

w calo$ci zmiane¢ czasowej organizacji ruchu na drogach gminnych: nr 100245 D
(ul. Mikotaja Goméiki), nr 100334 D (ul. Polna) oraz nr 100294 D (ul. Merkurego)
w m. Glogow, w zwigzku z budowsg sieci wodociagowej dz. nr 467/2, 539/12, 573/2, obreb
0005 Kosciuszki, bez uwag.

Zatwierdzona czasowa organizacje ruchu nalezy wprowadzi¢ w terminie do dnia
31.12.2020 r.

Wprowadzone do przedmiotowej organizacji znaki drogowe powinny speiniaé wytyczne rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegélowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunk6w ich umieszczania na drogach (Dz.U. z 2003 r. Nr 220 poz. 2181
z p6zn. zm.). -

Przed zmiang organizacji ruchu nalezy zaw'@m dzajacy ruchem, zarzadcg¢ drogi oraz wilasciwego
Komendanta Policji na co najmniej 7 dni przed termjfiém jej w pvﬁdié;i%ﬁ,

Brak w/w zawiadomienia spowoduje ur- ; Zﬂ%ie\(d-ipnej organizacji ruchu na podstawie § 12 ust.
4 wyzej cytowanego rozporzgdzenia. Q- 32\ <

; SANY s >\ b
Termin wazno$ci niniejszego zatwierdzesi nf@ﬁf’ C

i

&;p zeﬂiﬁz‘jeniu.

v /)
\ f’\‘@ //:\‘j
\\ N‘/ }/’

» 2 <

P

z up. S[TAROSTY

Mardip Korpok
inpbktor
w Wydziale liffifatruktury Powiatu

Otrzymuja:
1. Blicharski Arkadiusz
2. IPaa R




Informujemy, ze:

Administratorem Pani/Pana danych osobowych jest Starosta Glogowski z siedzibg w Starostwie
Powiatowym w Glogowie przy ulicy Generata Wiadystawa Sikorskiego 21;

Inspektorem Ochrony Danych Osobowych jest Tomasz Wadas, wykonujacy swoje obowiazki
w Starostwie Powiatowym w Glogowie przy ulicy Generata Wiadystawa Sikorskiego 21, telefon
kontaktowy: 509 737 586;

Pani /Pana dane osobowe beda przetwarzane tylko i wylacznie w celach zatatwienia wniosku ztozonego
do organu administracji publicznej w tym prowadzenia postepowania administracyjnego;

podstawa prawna przetwarzania — dotyczacych Pani/Pana — danych osobowych beda akty prawne na
podstawie, ktérych bedzie zatatwiany ztozony wniosek lub akty prawne na podstawie, ktérych bedzie
prowadzone postepowanie administracyjne;

okres przechowywania Pani/Pana danych osobowych wynika z Rozporzadzenia Prezesa Rady
Ministréw w sprawie instrukcji kancelaryjnej, jednolitych rzeczowych wykazéw akt oraz instrukcji
W sprawie organizacji i zakresu dziatania archiwéw zaktadowych z dnia 18 stycznia 2011 r.;

w przypadku prowadzenia postgpowania administracyjnego odbiorca Pani/Pana danych osobowych
moga by¢: strony postgpowania oraz ich pelnomocnicy — w rozumieniu ustawy z dnia 14 czerwca 1960
r. Kodeks postgpowania administracyjnego;

posiada Pani/Pan prawo zadania od Administratora, dostgpu do danych osobowych oraz prawo ich
sprostowania w zakresie dopuszczonym przepisami prawa,

ma Pani/Pan prawo wniesienia skargi do organu nadzorczego, ktérym jest Prezes Urzedu Ochrony
Danych Osobowych;

podanie danych osobowych jest wymogiem ustawowym (przy prowadzeniu postgpowania
administracyjnego), w przypadku niepodania danych nie bedzie mozliwe rozpatrzenie wniosku
i przeprowadzenie postgpowania administracyjnego;

Pani/Pana dane osobowe nie podlegaja zautomatyzowanemu podejmowaniu decyzji, w tym
profilowaniu.



PROJEKT TECHNICZNY

Organizacja ruchu tymczasowej na czas prowadzenia robot w pasie drog
gminnych przy ul. Mikotaja Gométki i ul. Polnej w m.Gtogow w zwigzku z
budowg sieci wodociaggowej dz. nr 467/2, 539/12, 573/2, obr. V ,Kosciuszki”

Zawartosc¢ teczki:
1. Uzgodnienia
2. Opis techniczny
3. Plan orientacyjny
4. Plan sytuacyjny wraz z
oznakowaniem istniejgcym
i projektowanym ( rys.1-4)
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Gtogéw, dnia 08 kwietnia 2020 r.
WIM.DD.7234.6.45):1.2020
DECYZJA

Na podstawie art. 39 ust. 3, 3 a, ust. 4, ust. 5 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz.U. 2018 poz. 2068, ze zm.), art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeksu
postepowania administracyjnego (Dz.U. 2020 poz. 256, ze zm.), upowaznienia Prezydenta Miasta
Glogowa z dnia 15 marca 2018 r. do wydawania decyzji w indywidualnych sprawach
z zakresu administracji publicznej bedgcych w kompetencji Dziatu Drég, po rozpatrzeniu wniosku
z dnia 19 marca 2020 r. ztozonego przez Panig Jolante Kaczmarek, dziatajaca na mocy petnomocnictwa
z dnia 28 lutego 2020 r.

postanawiam
wydac zezwolenie dla

Przedsiebiorstwa Wodociagow
i Kanalizacji Sp. z o.0.

ul. kgkowa 52

67-200 Glogow

na lokalizacje sieci wodociggowej w dziatkach oznaczonych nr geod. 467/2, 539/12, 573/2, obrgb V
+Kosciuszki”, przy zachowaniu nastepujacych warunkéw:

1. Zobowigzuje sie wnioskodawce (wykonawce), przed przystapieniem do robét w pasie
drogowym do wystapienia do Dzialu Drég z wnioskiem o wydanie decyzji  na prowadzenie
robé6t w pasie drogowym oraz decyzji umieszczenia w pasie drogowym urzadzen infrastruktury
technicznej niezwigzanych z potrzebami zarzgdzania drogami lub potrzebami ruchu drogowego
i ustalenie za powyzsze oplaty pod rygorem zastosowania art.162 Kpa.

2. Gmina Miejska Glogéw nie ponosi odpowiedzialnosci za kolizje z obcymi urzadzeniami
znajdujacymi sie wpasie drogowym. Lokalizacje tych urzadzefi nalezy uzgodni¢ z ich
wiascicielami.

3. Prace w poboczach drég nalezy wykona¢ metoda wykopu otwartego. Natomiast projektowane
przejscia poprzeczne infrastrukturg techniczng pod drogami i zjazdami, nalezy wykona¢ metoda
przewiertu badZ przecisku bez naruszania konstrukcji jezdni. Przej$cie poprzeczne nalezy
wykona¢ ze szczegblnym uwzglednieniem §140 pkt. 4 i 6 Rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie Dodatkowo sie¢ na odcinku przecisku, nalezy
utozy¢ w rurze ostonowe;j.

4. Przed wejéciem w teren nalezy opracowa¢ i uzgodni¢ projekt odtworzenia nawierzchni.
Inwestor zobowigzany jest rowniez do przedstawienia podczas odbioru pasa drogowego
protokotu z badan zageszczenia gruntu w miejscach prowadzonych prac.

5. Wszelkie naruszone nawierzchnie jezdni i chodnikéw nalezy odtworzy¢ i przywrécié
do wiasciwego stanu technicznego z zachowaniem warunkéw technicznych rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

6. W trakcie prowadzenia robét, nalezy umozliwié przejécie pieszych oraz zapewni¢ dojazdy do
posesji.

7. Po zakoficzeniu prac tereny zielone, nalezy odtworzy¢ wraz dokonaniem siewu traw oraz
odtworzeniem istniejgcych nasadzen.

8. Przed wejéciem w teren nalezy wystgpi¢ do Dziatu Drég Urzedu Miejskiego z wnioskiem
o wydanie zezwolenia na prowadzenie prac w pasie drogowym do ktérego nalezy dotaczy¢
zatwierdzony przez Staroste Powiatu Glogowskiego, projekt organizacji ruchu na czas
prowadzenia rob6t w mysl. par. 1 ust. 3, pkt. 2, ust. 4 Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia
1 czerwca w sprawie okreélenia warunkéw udzielania zezwolen na zajecie pasa drogowego.




9. Lokalizacja przebiegu infrastruktury technicznej (wrysowanej na zalgczniku graficznym
- mapa zasadnicza skala 1:500, bedacego integralng czescia niniejszego zezwolenia), przyjmuje
sie zgodnie z projektem.

10. Niniejsze zezwolenie jest réwnoznaczne z prawem do dysponowania terenem na cele budowlane
(dotyczy wytacznie uzyskania pozwolenia na budowe lub zgloszenia przedmiotowej trasy).

11. Niniejsza decyzja jest wazna na okres 2 lat od daty jej wydania i traci swg wazno$c
w przypadku niedotrzymania podanych warunkéw oraz jezeli w tym okresie infrastruktura
techniczna nie zostanie przebudowana.

UZASADNIENIE

Zgodnie z art. 107 §4 Kpa odstepuje si¢ od uzasadnienia decyzji, gdyz uwzglednia ona w catosci
zadania wnioskodawcy.

POUCZENIE

1. Od niniejszej decyzji stronie stuzy odwotanie do Samorzadowego Kolegium Odwotawczego w
Legnicy za posrednictwem Prezydenta Miasta Glogowa w terminie 14 dni od dnia jej
otrzymania. W trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec sie prawa do
wniesienia odwotania. Z dniem doreczenia Prezydentowi Miasta Glogowa o$wiadczenia o
zrzeczeniu sie prawa do wniesienia odwotania przez ostatnig ze stron postepowania, decyzja
staje sie ostateczna i prawomocna
2. Zgodnie z art. 39 ust. 3a ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
inwestor przed rozpoczeciem robét budowlanych zobowigzany jest do:
- uzyskania w zalezno$ci od wymogéw Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
pozwolenia na budowg, zgtoszenia budowy albo zgtoszenia wykonania robét budowlanych,
- uzgodnienia z zarzadcg drogi przed uzyskaniem pozwolenia na budowe, projektu
| budowlanego obiektu lub urzadzenia, o ktérym mowa w przedmiotowym wniosku,
| - uzyskania zezwolenia zarzadcy drogi na zajecie pasa drogowego, dotyczacego prowadzenia
! robé6t w pasie drogowym lub umieszczanie w nim obiektu lub urzadzenia.
| 3. Niniejsza decyzja nie jest pozwoleniem na budowe w mysdl art. 28 Ustawy z dnia 7 lipca
1994 r. Prawo budowlane
4. Przystapienie do rob6t bez wymaganego zezwolenia, skutkuje nalozeniem ustawowych kar
| pienigznych zgodnie z art. 40 ust. 12 ustawy z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych

Nie pobrano optaty skarbowej zgodnie z czescia 11l ust. 44 pkt. 2 kolumna 4 pkt. 9 zatgcznika
ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie skarbowej.

Informacja:
Zgodnie z art. 40 pkt. 3 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych administrator ma prawo do naliczania optaty
2a zajecie terenu stanowiqgcy pas drogowy. Whiosek o wydanie zezwolenia na zajecie pasa drogowego nalezy zlozy¢ zarzqdcy
drogi, z co najmniej 14-to dniowym wyprzedzeniem. Wniosek powinien zawierac nazwe jednostki, cel, lokalizacje, powierzchnie
oraz planowany okres zajecia odcinka pasa drogowego. Do wniosku nalezy dotqczy¢ plan sytuacyjny odcinka pasa drogowego
z podaniem jego wymiaréw. Przed przystgpieniem do robét wniosek ten nalezy uzupetni¢ o projekt zabezpieczenia miejsca
robdt, projekt organizacji ruchu drogowego w rejonie robét (w przypadku planowanych zmian i ograniczenia ruchu) oraz
harmonogram robét (w przypadku prowadzenia robét etapowo).

| Zataczniki:
1. Plan zagospodarowania terenu (mapa zasadnicza skala 1:500) szt.1
Otrzymuja:
2. Adresat
3. AJa
WI1iD.DD./Pawel Koch,
tel: (76) 72 65 428




OPIS TECHNICZNY

Organizacja ruchu tymczasowej na czas prowadzenia robot w pasie drég
gminnych przy ul. Mikotaja Gomotki i ul. Polnej w m.Glogow w zwigzku z
budowgq sieci wodociaggowej dz. nr 467/2, 539/12, 573/2, obr. V ,Kosciuszki”

1. Podstawa opracowania.

Podstawe opracowania niniejszego projektu stanowig:

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 27 lipca
1999r. ( Dz.U. Nr 66 poz. 748 ),
Prawo o ruchu drogowym (Ustawa z dnia 19 sierpnia 1997r. z

pdzniejszymi zmianami ),

Instrukcja o znakach drogowych pionowych (Zat. Nr 1 i 2 do Zarzadzenia
MTiGM z dnia 3 marca 1994r. poz. 20),

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002r. ( Dz. U. Nr 170 z 2002r. poz. 1393 ),
- Dziennik Ustaw - zatacznik do n-ru 220, poz.2181 z dnia 23.12.2003r. -

Szczegbtowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz

urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania
na drogach,

- wizja lokalna w terenie i inwentaryzacja istniejagcego oznakowania.

2. Cel opracowania.
Celem opracowania jest okreslenie sposobu oznakowania miejsca robot

prowadzonych w pasie drég gminnych przy ul. M.Gom&tki i ul. Polnej w
miejscowosci Gtogow, zwigzanych z budowg sieci wodociggowej.

Niniejsze opracowanie ma na celu zwiekszenie bezpieczenstwa o0sbéb
wykonujacych prace, uczestnikdw ruchu, usprawnienie dziatan wykonawcy

oraz sprawne i bezpieczne wykonanie robét.

3. DANE OGOLNE ODCINKA DROGI I CHARAKTERYSTYKA RUCHU.
Odcinki objete opracowaniem znajdujgq sie w ciggu drég gminnych

przy ul. M.Gomotki i ul. Polnej w m.Gtogéw. Przekrdj nawierzchni odcinkéw
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drég - uliczny. Odcinki przedmiotowych drég znajduja sie w terenie
zabudowanym. Na drogach obowigzuje ograniczenie predkosci do 50km/h.

Na przedmiotowych odcinkach drég ruch samochoddow odbywa sie
umiarkowany. Po obu stronach drogi odbywa sie chodnikami o szer. 3,0m i

2,5m i 2,0m ruch pieszych.

OPIS WYSTEPUJACYCH ZAGROZEN I UTRUDNIEN

W trakcie realizacji planowanego przedsiewziecia utrudnienia i zagrozenia
wynikajq z koniecznosci wprowadzenia zmiany organizacji ruchu poprzez
ustawienie komor roboczych na potowie szerokoéci chodnika przy ul.
M.Gomotki oraz na terenach zielonych zlokalizowanych w bliskim sasiedztwie
chodnikéw i krawedzi jezdni.

Ponadto roboty drogowe stawiajg ciagte ograniczenia w ruchu pieszych.
Specyfika robét wymusza prowadzenie robét przy jednoczesnym
umozliwieniu dojazdu do posesii.

W celu zminimalizowania do minimum zagrozenia dla ruchu wprowadzono
jasne i czytelne oznakowanie robot. Zalecono przeszkolenie pracownikow i
uczulenie ich na fakt, ze prowadzenie robdt przy biezagcym ruchu jest
ciggtym zagrozeniem dla nich jaki dla kierowcéw korzystajgcych z drogi
gminnej i poprzecznych drég gminnych. Pracownicy muszg zachowywacd
czujnos¢ na przejezdzajace samochody i sami nie mogg stwarzaé
niebezpiecznych sytuacji mogacych skutkowac kolizjg lub wypadkiem.

W zwiazku z wykonywanymi pracami budowlanymi Wykonawca
robot ma obowiazek utrzymacé istniejace oznakowanie pionowe do

czasu wprowadzenia nowej docelowej organizacji ruchu.

4. SPOSOB ZABEZPIECZENIA ROBOT

Roboty wykonywane beda w czterech etapach. W pierwszym etapie komory
robocze ustawione bedg na terenie zielonym gdzie roboty prowadzone beda
wykopem otwarty a urzadzenie umieszone bedzie przeciskiem pod jezdnia,

do zabezpieczenia robot zastosowano zapory drogowe U-20ab. W drugim




etapie urzadzenie technicznie zostanie utozone przyciskiem pod chodnikiem,
komora robocza zostanie ustawiana na terenie zielonym oraz na czesci
chodnika przy ul. M.Gomofki pozostawiajac 1,5m dla swobodnego ruchu
pieszych. Do wygrodzenia robét na chodniku zastosowano zapory U-20c. W
trzecim etapie rury wodociggowe zostang umieszone przyciskiem pod
jezdnia ul. M.Gométki jedna komora robocza pozostanie na chodniku jak w
etapie drugim natomiast druga komora w terenie zielonym przy
skrzyzowaniu ul. Gométki z ul. Polng. W czwartym etapie roboty rowniez
prowadzone bedq metodq przeciska sterowanego, pozostanie kamora
robocza zlokalizowana na wyzej omawianym skrzyzowaniu zabezpieczona
zaporami drogowymi U20a,b natomiast kolejna zostanie umieszona w
terenie zielonym przy ul. Polnej za chodnikiem gdzie prowadzone bedg
roboty wykopem otwartym. W niniejszym projekcie tymczasowej organizacji
ruchu w odlegtosci 50,00m od prowadzonych robét, zostang ustawione znaki
pionowe A-14 ,roboty drogowe”. Istniejace oznakowanie drég gminnych

pozostaje bez zmian. Zastosowane zapory drogowe:

zapora U-20c¢

,,,,,, zapora U-20b

I_ i zapora U-20a

5. Termin wprowadzenia zabezpieczenia robét

Zaktada sie ze powyzsze roboty zostang wykonane w terminie od dnia
15.07.2020r. do dnia 30.07.2020r. Przewiduje sie przywrdcenie pasa
drogowego do stanu poprzedniego oraz przywrdcenie statej organizacji ruchu
na dzien 30.07.2020r.




Wykonanie oznakowania.

Dla prawidtowego wykonania zastepczego oznakowania nalezy uwzglednic¢
ponizsze zalecenia i warunki:

- Wielkos$¢ znakdw drogowych, barier, tablic, kolor i sposéb montazu
wykonac zgodnie z instrukcjg o znakach i sygnatach na drogach.

- Znaki ostrzegawcze muszg by¢ wykonane z folii odblaskowej 2 typu
zachowujac prawidtowe odlegtosci tarcz znakdéw w pionie i poziomie.

- Konstrukcja stojakéw do zapér ma zapewnic ich stabilno$é.

- Przy oznakowaniu na czas robot zastosowac znaki pionowe o jedng grupe
wiekszg niz stosowane na danej drodze tzn.: $rednie.

- Odtworzy¢ oznakowanie poziome cienkowarstwowego.

- Wykonawca ponosi odpowiedzialno$¢ za prawidtowe utrzymanie i
funkcjonowanie urzadzen ostrzegawczych.

- Osoby wykonujace czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym
powinny by¢ ubrane w odziez ostrzegawczg w kolorze pomararnczowym.

- W porach ograniczonej widocznosci (mgta, pora nocna) zastosowac $wiatta
ostrzegawcze koloru zéttego na zaporach drogowych i tablicach kierujacych.
- Po zakonczeniu robdt przywrdcié stan istniejacy.

- Oznakowanie podlega odbiorowi przez przedstawiciela Zarzadcy drogi.
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»~INSTRUKCJA NA ODTWORZENIE NAWIERZCHNI W OBREBIE
PASA DROGOWEGO NARUSZONYCH W WYNIKU ROBOT
KANALIZACYJ NYCH, WODOCIAGOWYCH, CIEPLtOWNICZYCH,
GAZOCIAGOWYCH, ELEKTRYCZNYCH,
TELEKOMUNIKACYJ NYCH itp.”

Instrukcja zostata opracowana w oparciu o0 obowigzujgce prawo i przepisy z niego
wynikajgce, a przede wszystkim ,Prawo budowlane” — Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku
(Dz.U.06.156.1118 — j.t.) oraz Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
(Dz.U.04.204.2086 — j.t.), a takze Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.99.43.430 z dnia 14 maja 1999 roku), jak rowniez
Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych.

Celem instrukgcji jest ujednolicenie sposobu przywrédcenia nawierzchni w obrebie pasa
drogowego tak, aby nie dopusci¢ do przedwczesnego zniszczenia nawierzchni, obnizenia
klasy drogi, zanizenia kategorii ruchu, ograniczenia jej funkcji, niewtasciwego jej uzytkowania
oraz pogorszenia warunkow bezpieczenstwa ruchu i stanowi kompendium wymagan, ktére
stawia Zarzgdzajgcy pasem drogowym na jego odtworzenie na podstawie obowigzujgcych
przepiséw.

A. ODTWORZENIE PODtOZA GRUNTOWEGO.

1. W kazdym przypadku nalezy dokonac petnej wymiany gruntu na materiat charakteryzujacy
sie modutami odksztatcenia.

2. Bezwzglednie nalezy dokona¢ odtworzenia warstwy odsgczajgcej lub mrozoochronnej
zniszczonej w wyniku dokonanego wykopu. Grubo$¢ odtwarzanej warstwy musi by¢ taka
sama jak w-wy istniejgcej.

B. ODTWORZENIE WARSTW KONSTRUKCYJNYCH JEZDNI.

1. Odtworzenie warstw podbudowy.

o Do wykonania warstw podbudowy, zwiaszcza w warstwie dolnej, moze byc
wykorzystany materiat podbudowy pierwotnej, jezeli byt sktadowany oddzielnie i nie
zostat zanieczyszczony gruntem podfoza oraz innymi materiatami obcymi.

o Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ odbudowy warstw o takiej grubosci i z takich
materiatdw, jakie posiada istniejgca konstrukcja nawierzchni jezdni. Jezeli nie jest
mozliwe zastosowanie takich samych materiatéw, to nalezy zastosowac materiaty
podobne o wymaganych parametrach technicznych i eksploatacyjnych okreslonych
szczegblnie w PNS06102: 1997. ,Podbudowy 1z kruszyw stabilizowanych
mechanicznie, w dostosowaniu do wystepujgcego obcigzenia”.

e Odtworzenie zaréwno podbudowy, jak i warstw jezdnych, moina wykonac
z materiatéw i o grubosciach warstw podanych w zatgczniku nr 5 Rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku (Dz.U.99.43.430)
z tym, ze jezeli odtworzenie warstw nastepuje na obiekcie drogowym po ktérym
poruszaja sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku osi > 80 kN nalezy przyjmowac je dla




kategorii ruchu nie mniejszej niz KR3. Nalezy jednakze pamietac o catkowitej grubosci
nawierzchni, ktéra winna spetnia¢ warunek mrozoodpornosci!

2. Odtworzenie warstw jezdnych nawierzchni bitumiczne;j.

o Krawedz przylegtej nawierzchni musi by¢ réwno obcieta tak, aby powstata po
przycieciu figura miata ksztaft zblizony do prostokata lub kwadratu. Niedopuszczalne
jest tworzenie figur o katach ostrych i rozwartych.

o Zaleca sie wykonanie na krawedzi wciecia do potowy grubosci warstw bitumicznych,
szerokosci ok. 10 cm i zaktadkowe potgczenie nawierzchni przy jej odbudowie.

» Niewykonanie powyiszego moie by¢ zastgpione frezowaniem na peing grubosé
nawierzchni bitumiczne]j stycznej do wykopu na szerokos¢ w kazdym kierunku min.
1,00 m.

* Petne odtworzenie warstw konstrukcji nawierzchni jezdni musi by¢ dokonane
w pasach przy krawedziach jezdni, jezeli odlegtos¢ kraweznikéw, opornikow, obrzezy
krawedzi jezdni od krawedzi przekopu jest mniejsza niz 1,50 m, o ile zarzad drogi nie
wskaze innego sposobu odtworzenia konstrukcji nawierzchni jezdni i warstw
bitumicznych.

e Odtworzenie nawierzchni bitumicznej (warstwy scieralnej) pasa ruchu musi nastgpic
w przypadku ciggtego podtuznego wykopu oraz poprzecznych przekopdw (powyzej
2 sztuk) usytuowanych w odlegtosci mniejszej niz 50 m (liczac od osi przekopow),

e Odtworzenie nawierzchni bitumicznej (warstwy $cieralnej) jezdni musi nastapi¢ w
przypadku koniecznosci ciggtego podtuznego wykopu usytuowanego w srodku jezdni.

» Nie wolno umieszczaé krawedzi ciecia nawierzchni bitumicznej w osi jezdni. Wynika
to z faktu niemozliwosci pomalowania paséw segregacyjnych ruchu na zalewanym
ptynnym bitumem potgczeniu nowej i dotychczasowej nawierzchni. Nalezy zawsze
umieszczac ciecie poza osig w minimalnej od niej odlegtosci 30 cm.

e Obciecie lub frezowanie krawedzi i paséw przywykopowych istniejgcej nawierzchni
wskazane jest przy rozpoczeciu wykonania wykopu.

o Na przygotowanej podbudowie, tj. oczyszczonej i skropionej asfaltem uptynnionym
lub emulsjg asfaltowa, nalezy roztozy¢ warstwe wyréwnawczg lub wigzaca,
a nastepnie warstwe $cieralng z mieszanki mineralno — asfaltowej. Sktad mieszanki
mineralno — asfaltowej i grubosci warstw powinny by¢ zgodne z dokumentacjg
projektowa (o ile taka byta wymagana i ktéra posiada uzgodnienie z Zarzagdem Drdg)
oraz wymaganiami i warunkami obowigzujgcych norm przedmiotowych i specyfikacji
technicznych. Przypomina sie, ze grubos¢ warstw jezdnych nie moze by¢ mniejsza od
grubosci warstw istniejgcych.

e Miedzy warstwami mineralno - asfaltowymi nalezy stosowaé zwigzanie
miedzywarstwowe przez skropienie podtoza danej warstwy asfaltem uptynnionym
lub emulsja asfaltowa o wiasciwosciach dostosowanych do istniejacych warunkéw.
Podtoze powinno by¢ skropione w ilosci wystarczajgcej do zwigzania warstw, bez
nadmiaru lepiszcza, réwnomiernie na catej powierzchni, zgodnie z zaleceniami
normowymi.

¢ Warstwy nawierzchni powinny by¢ nalezycie zageszczone zestawem walcow lub
zageszczarkami mechanicznymi (przy matych powierzchniach).

e Nawierzchnia powinna byé utozona w rownym poziomie z nawierzchnig
dotychczasowag przy zachowaniu wymaganych spadkow.




¢ Spoiny na styku nawierzchni nalezy zala¢ masg asfaltowa.

e Prace nalezy wykonywac w korzystnych warunkach atmosferycznych.

e W przypadku wykonywania odtworzenia warstw jezdnych nawierzchni w okresie
o niesprzyjajacych warunkach atmosferycznych, np. w okresie zimowym, opadach
atmosferycznych itp., nalezy warstwy jezdne wykonac jako tymczasowe przy uzyciu
materiatéw rozbieralnych takich jak kruszywo kamienne, kostka betonowa o grub.
min. 8 cm, kostka kamienna rzedowa lub nieregularna lub ptyty betonowe o grub.
min. 12 cm. Po nastaniu sprzyjajacych warunkéw atmosferycznych nalezy
natychmiast przystapi¢ do odtworzenia nawierzchni takiego typu jak w pierwotnym
stanie.

» Uwaga powyzsza dotyczy rowniez nawierzchni chodnikowych.

» Nie dopuszcza sie pozostawienie niezabezpieczonych i nieoznakowanych przekopéw
oraz dopuszczenie po nich ruchu pojazdéw lub pieszych, gdy nie jest na nich
odtworzona nawierzchnia wedtug technologii wymienionych powyze;.

o Nawierzchnia z betonu asfaltowego powinna by¢ wykonana zgodnie z PN-EN 13108-
1:2006(U), PN-EN 13108-5:2006(U)

3. Odtworzenie warstw jezdnych nawierzchni z kostki kamiennej.

e Po wykonaniu podbudowy nalezy oczyszczong kostke uktada¢ na podsypce
cementowo piaskowej 1:4, M-80 o min. grub. 10 cm,

o Kostki nalezy uktada¢ zgodnie z istniejgcym wzorem nawierzchni, kolorystykg i istn.
Gruboscig kostki,

e Uszkodzone kostki nalezy wymieni¢ na nowe. Niedopuszczalnym jest zabudowywanie
materiatu uszkodzonego,

e Spoiny nalezy wypetnia¢ przez uszczelnianie zaprawg cementowo — piaskowg M-80
lub grysem kamiennym frakcji 2-5mm

o Kostki po uszczelnieniu nie mogg sie ,ruszac”,

« Odtworzong nawierzchnie nalezy pielegnowa¢ (posypywac zaprawg cementowo —
piaskowa M-80 1:4 lub grysami o frakcji 2-5mm, uzupetnia¢ brakujace spoiny itd.) tak
dtugo, az nastgpi petna stabilizacja zabudowanego materiatu.

e Nawierzchnia z kostki kamiennej powinna by¢ wykonana zgodnie z PNS06100. ,Drogi
samochodowe. Nawierzchnie z kostki kamiennej. Warunki techniczne.”

4, Odtworzenie warstw jezdnych z kostki betonowe;j.

o Po wykonaniu podbudowy nalezy oczyszczong kostke uktadac na podsypce piaskowej
lub cementowo — piaskowej (w zaleznosci od obcigzenia ruchem) o min.grub. 10 cm,

e Odtworzenie nawierzchni musi byé zgodne z istniejgcym wzorem oraz kolorystyks,
jak rowniez gruboscig istniejgcej kostki,

e Niedopuszczalnym jest zabudowywanie materiatu uszkodzonego, a zatem
uszkodzone elementy nalezy wymieni¢ na nowe odpowiadajgce wzorem i gruboscia
istniejgcym,

o Przed zasypaniem spoin nawierzchnie nalezy zagescic ptytg wibracyjna,

« Spoiny nalezy bezwzglednie zasypaé piaskiem lub grysem, ktéry nalezy wmiatac
recznie do momentu napetnienia szczelin. Nie wibrowa¢ nawierzchni po zasypaniu
spoin,




« Odtworzong nawierzchnie nalezy pielegnowad (posypywac piaskiem, grysem,
uzupetnia¢ brakujgce spoiny itd.) tak dtugo, az nastgpi petna stabilizacja
zabudowanego materiatu,

e Nawierzchnia z kostki betonowej powinna by¢ wykonana zgodnie z BN80/677503/04.
» Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni drég, ulic, parkingow
i torowisk tramwajowych. Krawezniki i obrzeza”.

C. ODTWORZENIE WARSTW KONSTRUKCYJNYCH CHODNIKA

1. Odtworzenie warstw podbudowy.

e« Podbudowa nawierzchni chodnikowych powinna by¢ wykonana z kruszywa
stabilizowanego mechanicznie. Dopuszczalne jest zastosowanie materiatow
odpadowych o ile spetniajg wymogi zwigzane z ochrong $rodowiska,

e Do wykonania podbudowy, zwtfaszcza w warstwie dolnej, moze by¢ wykorzystany
materiat podbudowy pierwotnej, jezeli byt sktadowany oddzielnie i nie zostat
zanieczyszczony gruntem podtoza,

e Podbudowa powinna byé wykonana zgodnie z PNS06102: 1997. , Podbudowy
z kruszyw stabilizowanych mechanicznie, w dostosowaniu do wystepujacego
obcigzenia”,

e W przypadku zasypania wykopu gruntem niewysadzinowym i braku wymogow
wykonania podbudowy, wykop zasypa¢ mozna gruntem (z zageszczeniem warstwami,
grubosci max. 20 cm) do gtebokosci ponizej 25 c¢cm od poziomu istniejacej
nawierzchni, nastepnie utozyé wwe kruszywa kamiennego, podsypki i na niej (po
zageszczeniu) nawierzchnie chodnika z elementéw wiasciwych dla danej nawierzchni,

e Przy potrzebie wzmocnienia (grunty trudno zageszczalne lub stabe, przewidywane
zwiekszone obcigzenia) warstwe podbudowy grubosci 65 cm wykonal nalezy
z kruszywa. Na tak wykonanej podbudowie i warstwie 5-10 cm podsypki piaskowe]
lub cementowo — piaskowej, po zageszczeniu ufozy¢ elementy nawierzchni lub
bezposrednio warstwe bitumiczng (na podbudowie!).

- 2. Odtworzenie nawierzchni z ptytek i kostek betonowych.

o Nawierzchnie nalezy odbudowa¢é zgodnie z ich stanem przed wykonaniem wykopu.

o Plyty lub ksztattki nalezy uktada¢ na wykonanej uprzednio podbudowie z kruszywa
stabilizowanego mechanicznie.

« Elementy betonowe (ptyty, kostki drobnowymiarowe) nalezy uktada¢ na podsypce
z mieszanki cementowo — piaskowej 1:4, M-80.

e Podsypka powinna by¢ wyréwnana i odpowiednio zageszczona.

o Piyty nalezy uktada¢ zgodnie z ustalonym wzorem przy zachowaniu przemiennego
potozenia spoin, o ile taki jest zastosowany w nawierzchni istniejacej.

e Dobdr ksztattek i sposdb utozenia powinien by¢ zgodny z istniejacym i odpowiadaé
ich profilowi.

e Przy odbudowie urzadzeri, w czeéciach brzeinych i na fukach elementy nalezy
odpowiednio docina¢. Dopuszcza sie tutaj zamiast docinania elementéw betonowych
utozenie kostki kamiennej tzw. mozaikowej (46) cm ukfadanej na podsypce
cementowo — piaskowej, a w sytuacjach zakwalifikowanych przez inspektora nadzoru




ze strony Zarzadzajgcego pasem drogowym jako bardzo silnie obcigzonych ruchem na
zaprawie cementowo — piaskowej 1:4, M-80.

e Spoiny i szczeliny nalezy zamuli¢ piaskiem lub uszczelni¢ zaprawg cementowo —
piaskowa 1:4, M-80.

e Nawierzchnia z ptytek lub ksztattek musi by¢ ukiadana starannie przy mozliwym
$cistym dopasowaniu elementéw i uszczelnieniu spoin z zachowaniem réwnej
powierzchni i wymaganych spadkow.

e Chodnik nalezy utozy¢ z ptyt lub ksztattek z rozbiérki nawierzchni z tym,
ze niedopuszczalne jest zabudowywanie elementéw uszkodzonych.

e W razie ztego stanu wiekszosci elementéw betonowych odtwarzang nawierzchnie
chodnika nalezy wykonaé z elementéw nowych odpowiadajgcych rodzajem i profilem
elementom nawierzchni istniejgcej.

¢« Wymagania i warunki techniczne wykonania nawierzchni chodnikdw z elementéw
betonowych zawarte s3 w normie: BN64/884501. , Chodniki z ptyt betonowych.
Warunki techniczne wykonania i odbioru” .

o

3. Odtworzenie nawierzchni z kostki kamienne;j.

e Po wykonaniu podbudowy nalezy oczyszczong kostke uktada¢ na podsypce
cementowo piaskowej o min. grub. 5 cm,

o Kostki nalezy ukfadaé zgodnie z istniejgcym wzorem nawierzchni, kolorystyka, i istn.
Grubosciag kostki,

¢ Uszkodzone kostki nalezy wymieni¢ na nowe. Niedopuszczalnym jest zabudowywanie
materiatu uszkodzonego,

» Spoiny nalezy wypetniac przez uszczelnianie zaprawg cementowo — piaskowg M-80
lub grysami kamiennymi frakgcji 2-5 mm,

o Kostki po uszczelnieniu nie moga sie ,ruszac”,

o Odtworzong nawierzchnie nalezy pielegnowac (posypywac piaskiem z cementem,
grysem kamiennym, uzupetnia¢ brakujace spoiny itd.) tak diugo, az nastapi petna
stabilizacja zabudowanego materiatu.

o Nawierzchnia z kostki kamiennej powinna by¢ wykonana zgodnie z PNS06100. ,,Drogi

- samochodowe. Nawierzchnie z kostki kamiennej. Warunki techniczne.”

4. Odtworzenie nawierzchni bitumicznych (asfaltobetonowych).

e W wiekszosci sg to nawierzchnie dla ruchu lekkiego i bardzo lekkiego.

o Dopuszcza sie odtworzenie nawierzchni bitumicznych jedynie po wykonaniu
przekopu prostopadtego do osi ciggu pieszego. Przy prowadzeniu robét rownolegle
do osi oraz szerokosci przekopu réwnej co najmniej potowie szerokosci chodnika,
nalezy nawierzchnie jego na catej szerokosci odtworzy¢ z elementow betonowych
(ptyty badz kostka betonowa).

e W przypadku odtwarzania nawierzchni po przekopach dla sieci gazowniczych
bezwzglednie nalezy wykona¢ nawierzchnig z elementéw rozbieralnych.

e W przypadku odtwarzania nawierzchni bitumicznych nalezy na zageszczonym
i utwardzonym podtozu i podbudowie utozy¢ warstwe mieszanki mineralno -
asfaltowej w dostosowaniu do grubosci i spadkéw nawierzchni dotychczasowej.

» Krawedzie istniejgcej nawierzchni nalezy przycig¢ do linii prostych.




¢ Odtworzenie nawierzchni winno by¢ prowadzone na szerokosci, co najmniej 0,50 m
wiekszej od szerokosci przekopu z kazdej jego strony.

e Nowouktadang nawierzchnie nalezy zageszczac lekkimi walcami chodnikowymi i stad
min. szeroko$¢ odtwarzanej nawierzchni winna by¢ taka, aby koto stalowe walca
miescito sie miedzy krawedziami przekopu.

e« Spoiny na pofgczeniu nowej i starej nawierzchni nalezy wykona¢ poprzez
zastosowanie  tasmy  bitumicznej lub  emulsji  asfaltowe] kationowe]j
szybkorozpadowej, ktérg po wylaniu na szer. max. 5 cm nalezy posypa¢ piaskiem
drobnoziarnistym.

D. ODTWORZENIE POBOCZY, ZIELENCOW.

¢ Nawierzchnie poboczy nalezy przywrdci¢ do takiego stanu, aby powierzchnia jego
byta tak wyprofilowana, ze nie bedzie na nim mozliwosci gromadzenia si¢ wod
opadowych, a spadek poprzeczny bedzie skierowany w strone skarpy nasypu lub
rowu odprowadzajacego wody opadowe. Spadek podtuzny musi byé¢ zachowany
zgodnie z pochyleniem niwelety drogi.

e Materiat uzyty na odtworzenie pobocza moze byé wykorzystany jako materiat
pierwotny z tym, ze nie moze on by¢ zanieczyszczony gruntem podtoza i sktadowany
byt oddzielnie.

« Jezeli pobocze stanowi poszerzenie pasa ruchu, po ktérym mogg poruszac sie lub
zatrzymywac pojazdy, to odtworzenie catej konstrukcji musi by¢ analogiczne do
odtworzenia konstrukcji jezdni okreslonego w punktach A, B i C niniejszej Instrukgji.

o Nawierzchnie zniszczonych podczas wykopdw zielenicéw nalezy odtworzy¢ poprzez
wykonanie warstwy humusu o grubosci min. 15 cm wraz z obsianiem odpowiednig
mieszankg traw wraz z zabiegami pielegnacyjnymi w okresie wzrostu roslin, do czasu
wtasciwego zadarnienia terenu.

E. ODTWORZENIE OBRAMOWAN NAWIERZCHNL.

o Do obramowania nawierzchni jezdni lub chodnika mozna uzy¢ materiat rozebrany
w trakcie robdt z tym, ze niedopuszczalne jest zabudowywanie elementow
uszkodzonych.

o Wzdtuz wytyczonej linii przebiegu obramowania nalezy wykonac na gtebokosci okoto
0,5 m ponizej wyznaczonego poziomu gornej krawedzi fawe fundamentowg z betonu
C10/12 (B10) o wymiarach: wys. 15 cm, szer. 40 cm, na ktérej na podsypce
cementowo — piaskowej M-80 w proporcji 1:4 osadzi¢ nalezy kraweiniki betonowe
lub kamienne.

o Odstepstwem od wykonania tawy betonowej jest posadowienie na tawie z pospotki
kraweznikéw kamiennych szerokostopowych tzw. berlinéw.

e Spoiny miedzy kraweinikami betonowymi moga by¢ wypetnione zaprawa
cementowo — piaskowa wtedy, gdy zadecyduje o tym inspektor nadzoru ze strony
Zarzgdzajacego obiektem drogowym.

e W przypadku przyleglego do kraweznika chodnika, krawgznik powinien byc
posadowiony tak, aby gérna jego krawed: znajdowata si¢ na réwni lub do 2 cm
ponizej powierzchni chodnika.




e Obrzeze chodnikowe nalezy zawsze posadawia¢ na podsypce cementowo -
piaskowej 1:4, M-80 zgodnie z profilem istniejacego chodnika oraz zgodnie
z wyniesieniem lub obnizeniem nad lub pod istniejaca nawierzchnig.

UWAGI DODATKOWE

e Zniszczone w trakcie prowadzenia wykopow oznakowanie poziome nalezy przywroci¢
do stanu przed rozebraniem nawierzchni. Nalezy do odtworzenia uzy¢ takiego
materiatu, z jakiego wykonane jest istniejgce. Niedopuszczalnym jest odtwarzanie
oznakowania poziomego farbg, np. akrylowg, w miejscu uszkodzenia masy
termoplastycznej.

e Wykonanie rob6t w nawierzchni w miejscu zabudowanych petli indukcyjnych
sterujgcych pracg sygnalizacji drogowej musi byé bezwzglednie natychmiast
zgtoszone Zarzadzajgcemu obiektem drogowym.

o Uszkodzone petle indukcyjne muszg by¢ po odtworzeniu nawierzchni (lub w trakcie
jej odtwarzania) przywrécone do pierwotnej postaci i wtasciwej funkcji.

e Zdemontowane w trakcie robot wszelkie elementy organizacji ruchu poziomej lub
pionowe] (progi zwalniajgce, oczka odblaskowe, stupki znakdéw pionowych wraz
z tarczami), musza by¢ natychmiast po zakoriczeniu prac odtworzeniowych
przywrécone na pierwotne miejsce z tym, ze niedopuszczalne jest montowanie
elementdw uszkodzonych.

o Bezwzglednie nalezy przywrdci¢ do pierwotnej postaci zdemontowane barierki
chodnikowe, bariery drogowe, stupki wygradzajgce, ptotki trawnikowe, itp. z tym,
ze niedopuszczalnym jest montowanie elementéw uszkodzonych, ktore w tym
przypadku nalezy wymieni¢ na nowe.

e W trakcie prowadzenia rob6t w poblizu wpustow ulicznych nalezy je bezwzglednie
zabezpieczy¢ przed przedostaniem sie do ich wnetrza zanieczyszczen. W przeciwnym
przypadku nalezy studzienki wyczy$ci¢, a uszkodzone w trakcie robét elementy
konstrukcyjne studzienek nalezy wymieni¢ na nowe.

o Nalezy bezwzglednie w trakcie robdt utrzymywadé w nalezytym stanie czystosci
przylegty do miejsca rob6t nie zajety pas drogowy, jak i teren poza nim. Materiat
z wykopu musi byé tak zabezpieczony, aby nie byt w stanie przedostawac sig na pas
ruchu, po ktérym poruszajg sie pojazdy lub piesi.

¢ Po zakoriczeniu roboét wszystkie zabrudzone i zanieczyszczone miejsca muszg by¢ na
trwale uprzatniete.

e Uszkodzone w trakcie robét okablowanie oswietlenia ulicznego jak réwniez jego
czesci nadziemne muszg by¢ natychmiast przywrécone do stanu pierwotnego z tym,
7e niedopuszczalnym jest zabudowywanie elementéw uszkodzonych.

o Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ prawidtowego oznakowania miejsca prowadzenia
roboét.

e Przed zajeciem pasa drogowego nalezy opracowac zgodnie z Rozporzgdzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 roku (Dz.U.177.1729.), w sprawie
szczeg6lnych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzeniem dokumentacje zmiany organizacji ruchu.

» Dokumentacje nalezy opracowac w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla




znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U.220.2181. z dnia 23 grudnia 2003r.).
Ze wzgledu na okolicznosci wprowadzania zmian w oznakowaniu dokumentacje
nalezy opracowac jako:

projekt organizacji ruchu - kompletna dokumentacja z punktu wymogow
rozporzadzenia, opracowana ze stosownym wyprzedzeniem dla robét planowanych
w terenie (z uwzglednieniem catkowitego zamkniecia drogi lub diugoterminowych
zawezen jezdni lub chodnikéw),

projekt uproszczony — dokumentacja dla robét ktérych oznakowanie ustawione jest
wyfgcznie w czasie wykonywania czynnosci,

szkice sytuacyjne — opracowywane w naglym przypadku wystgpienia awarii
urzadzenia w pasie drogowym, w wyniku ktérej nastgpito zagrozenie bezpieczenstwa
ruchu drogowego lub mozliwosci wystapienia szkéd materialnych.

Zarzadzajacy pasem drogowym do odbioru robot odtworzeniowych bedzie wymagat
przedstawienia przez Zajmujgcego pas drogowy labolatoryjnych badan nosnosci
podioza gruntowego, modutu odksztatecenia, odtworzonej konstrukcji podbudowy
mierzony ptyta $rednicy 30cm lub podbudowy nawierzchni, certyfikatéw zgodnosci
na zabudowane nowe materialy oraz terminu gwarancji na te roboty min. 3 lata,
liczac od daty odbioru koricowego robdt. Jezeli nie mozna okresli¢ wskaznika
zageszczenia, to nalezy sprawdzi¢ wg normy BN-64/8931-02 stosunek modutu
odksztalcenia wtérnego E2, do pierwotnego E1, ktéry nie powinien by¢ wiekszy niz
2,2, dla kazdej warstwy konstrukcyjnej podbudowy.

Instrukcja bedzie stanowita zatacznik do decyzji na zajecie pasa drogowego na roboty
w obrebie, ktérego bedg one prowadzone, jako wytyczne do jego odtworzenia po
zakorniczeniu robét.

................................................




